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   Petraki News

Redaktørens hjørne

Foråret er på en eller anden måde gået, passeret, forbi. For da vi endelig kom til Grækenland, så var citronerne og appelsinerne modne. Det kan de vel ikke blive om foråret? Men samtidig er Nerierne ikke sprunget ud, og grækerne selv opfører sig, som vi husker. De standser bilerne på de mærkeligste steder, finder deres knive frem og roder febrilsk i vejkanten efter ting, vi ikke forstår. Når det er 8 grader om morgenen, og det regner flere dage i træk, så er det vel også forår.

Det er altså nok forår, på vej mod sommer, gekkoerne er så småt ved at indtage vores bolig som det naturligste af verden, og vores aktivitetsniveau er forårsagtigt. Dvs. imponerende urimeligt højt.

Så gik vinteren. Og tak for det. Som redaktør (chefredaktør) er det ikke morsomt at være på vinter ”kick off” med ejerne af dette hæderkronede magasin. Sandhederne kommer for dagen, når tågerne lægger sig.
Det startede med, at vi skulle ”komme hinanden ved”. Folk, der har prøvet den slags, ved, at det notorisk er noget dårligt, der skal kommunikeres i en brandert. ” Lad os nu lave en gennemgang af det første år for magasinet”, sagde de så. ”Joooh”, sagde jeg tøvende, for jeg vidste jo, hvad der ventede men havde ikke modet til at tage tingene, som de var.

”Abonnent  fremgangen er jo mere end beskeden”, var den første replik. Jeg syntes også, at fremgangen var beskeden, nemlig to voksne og en datter under den læsepligtige alder. Men det var jo et skjult angreb på min person, så jeg svarede : ”Fremgang er bedre end tilbagegang”
I det hele taget var jeg lidt på hælene. 
”Hvem er interesseret i lommefilosofi?”, 
”Var der ikke alt for mange billeder i det sidste nummer? Det hedder jo ikke Billedbladet, vel?”
De mente, at jeg kunne have gjort det meget bedre det første år. Men i erkendelse af den faktiske situation med, at det er et ulønnet hverv, samt at der ikke er andre kandidater til redaktørposten, gjorde at jeg fik endnu en sæson på bladet. 
Så alt er altså ved det gamle. Jeg skriver af glæde, under selvvalgt pres, og nogle gange under andres pres. Naturligvis med respekt for Jer, ærede læsere.
Ps.

Ovenstående skrev jeg for ca. 3 uger siden, da jeg troede, at første nummer skulle udkomme. Nu er det fan´me  fuld sommer. Mette kan bade i havet med glæde, og om dagen er termometret ofte over 30 grader. Aktivitetsniveauet er stadig lige højt.

Ps.ps. Nerierne er i fuld flor her på stedet, og det forårsagtige er så småt visnet. Så nu ligner Grækenland sig selv igen. Bourgainvillaen har dog stadig kun knopper. 

Lidt praktiske ting
Vores telefonnumre i Danmark er som sædvanlig 48 71 22 37, men formentlig ingen tager telefonen. Jens´s nummer 30 26 26 48, og Mettes 40 53 05 14 er ikke aktive det næste halve år. Derimod er vores græske nummer aktivt: 

+30 6974 87 53 55

Samt vores normale e-mail adresser( Mette.Mikkelsen@Pilion.dk samt Jens.Mikkelsen@Pilion.dk . E-mail fungerer fortrinligt, og det græske postvæsen strutter af større selvtillid end nogensinde. Verden er blevet mindre.
Vores webside har ændret navn. Jeg var heldig at få www.Petraki.eu som domæne. Men www.Petrakinews.com eksisterer stadigværk, men henviser til vores nye eu domæne det næste halve år.

Siden er blevet ændret lidt i layout og mange feriebilleder er langt til (som de, der har været her, sikkert vil kunne lide). Desuden har Mette oversat siderne til engelsk. Dog ikke Petraki News.
Booking listen( hvem, der besøger os hvornår) er a’jour på webbet.

Rejsen herned.

Vi var jo velforberedte, da vi tog af sted fra Danmark. Land Roveren var pakket til randen (som sidste år), og mange måneders forberedelser skulle nu stå sin prøve. Sidste år fik vi jo elektricitet, kommunalt vand, som virkede hele sommeren, samt varmt vand i vores nye badeværelse i efteråret. 
Efter disse sublime højdepunkter, kan det måske være svært at forstille sig, hvilke højder vi vil nå i år. Men her er nogle af dem: ny Skidtfisk, vaskemaskine, udendørs lys, ankerbøje til Lady M, ordne stævn på Lady M, polere, skifte toilet, brændstoffilter og koldtvands pumpe på Lady M, Ny generator for at klare vaskemaskinen, Dykker kompressor, dykker flasker til to komplet, ny aircondition købt i Gr. Ny genaker fra North Sails, og et par hundrede andre småprojekter.
Vi kunne teoretisk set have købt en ny Skidtfisk (vores jolle for transport) i Volos, men på messen i Düsseldorf så vi en båd, som var billig (2800€), og som kunne blive en perfekt afløser til den nuværende Skidtfisk, hvis største aktiv er en perfekt motor i elendig indpakning. Så elendig, at den næppe vil blive stjålet af nogen.

Vi stod op kl. fire for at være i god tid. Men der er langt til Venlo (”Fenlo” som tyskerne kalder det), og en sur hollænder, der skulle vente på os, gjorde ikke livet lettere. Sent ankommet, og med sol, viste den sure indehaver af JATA Boats sig dog at være forstående. Jeg brugte lang tid på at justere vores medbragte bådtrailer fra DK. Og efter megen om og men, kunne vi sætte kursen mod vores venner i Allagen ved Düsseldorf. Under arbejdet med at få den nyindkøbte båd på vores medbragte trailer, viste vores sure hollænder sig dog ganske venlig. Og til slut foreslog han, at vi skulle skrive om vores erfaringer med vores nye ”Dolphin 455”.
Nå, samme dag kørte vi så fra Venlo til Allagen ved Dortmund, hvor vores tyske venner Wolfgang og Magda  bor. I forvejen havde vi dirigeret et lokum og en motor til deres adresse. Købt med tysk moms og sendt indenrigs! Vi er nu blevet rigtige europæere. 

Dagen efter monterede vi så motoren på båden. Den typiske fejl man her kan gøre, er at have forkert ben! Altså forkert længde på den del af bådmotoren, som indeholder skruen, der skal sørge for fremdriften. Men alt var i skønneste orden, bortset fra at da vi så spændte de to skruer ( ligesom på en skruetvinge), som skal sørge for, at motoren er fastspændt på båden,  så begyndte der at komme mærkelige lyde. Det viste sig at vores båd ikke kunne tåle at få monteret en motor. Når vi spændte, så bøjede den pæne glasfiber sig og gjorde miner til at sprække, fordi der øjensynligt var luft inde bag ved. Altså noget man egentlig ikke kan forestille sig, før det står krystalklart, at sådan ligger altså landet.
Jeg sendte Jan Slijpviken fra Jata boats et par uvenlige tanker i den anledning, men indså så ganske hurtigt, at det formentlig var Gud, der som sædvanlig havde planlagt et par tekniske overraskelser til mig. Så glad og fro gik Wolfgang og jeg i gang med at udbedre skaderne ved at bore tilstrækkelige store huller i glasfiberen og der indsætte træklodser, så der kunne blive fast greb. Måske forstår du ikke præcis, hvad jeg beskriver, men en snittegning og tilhørende forklaring vil formentlig ikke gøre dig lykkeligere. Alt i alt blev reparationen heldigt udført. Og bagefter kunne man ikke se, at båden var født med en konstruktionsfejl.

Vi læssede så alle de ting om bord i båden, som indtil da havde været fastgjort til bådtraileren. Det vil groft sige: to cykler, motorstativ, 200 m elkabler, surfing mast, toilet til lady M, en dykkerkompressor og et par flyttekasser med småting. Om søndagen havde byggemarkedet åbent, og Mette faldt straks over en 4 meter parasol med fast stenfod( 40 kg). Vores besættelse af at have alt med hjemmefra kender ingen grænser.
Så båden var læsset, og næste dag tog vi så af sted til Venedig. Dvs. vi gjorde holdt i Østrig lige før Innsbruck på en hyggelig bondegård i alpestil.

Derefter var der relativ kort vej til Venedig som var dagens mål. Vi havde ikke bestilt færgebilletter, for sidste år ved samme tid var færgerne jo ganske tomme. Og det er jo bekvemt ikke at skulle passe en bestemt færge.

Der var ikke mange biler ved færgeterminalen i Venedig, og således opmuntret gik vi ind for at bestille billetter. Vi havde satset på Anek Line, fordi de havde sen afgang og ankomst til Patras tidlig om morgenen. En og samme billet ville dermed give os to overnatninger og en perfekt start for at køre til Petraki.

Det viste sig dog, at der ikke var plads til vores bil, men at vi kunne vente lidt for at høre, om det alligevel kunne lade sig gøre. Efter en lille time sagde billetdamen, at der nu ikke var problemer med bilen. Vi købte billetterne og konstaterede så, at der altså heller ikke var kahytter. Men på det tidspunkt var vi stålsatte. Vi tænkte på vores ungdom, og vores altid gode evne til at overnatte hvor som helst. ” Spørg dog i receptionen, når I er afsejlet, om der skulle være en kahyt”, sagde billetdamen. Det gjorde vi også, men der var stadigvæk ingen. Altså bortset fra, at der var mange, der var tomme, indtil vi kom til Igoumenitsa. Desværre havde de ingen priser for at overnatte 1 dag, og kunne derfor ikke sælge en til os. På det tidspunkt havde vi parkeret bilen tilfældigt i det område, der hedder ”Camping on board”. Så vi regnede med, at vi kunne gå ned i bilen, når vi ville, og evt. sove på forsæderne. Det viste sig dog, at man skulle have et magnetkort for at komme ind på ”Camping on board”. Det ville de ikke give os, for vi havde jo ikke købt ”Camping on board”, og vi havde selv bedyret,, at det ikke var muligt at sove i vognen. Det var ikke muligt at foretage et tillægskøb af ”Camping on board” for vores vedkommende. For der var jo ingen steder at sove.
På det tidspunkt kendte jeg stort set alle i receptionen. Og høflighed er undertiden en vigtig ingrediens. Chefen sagde på et tidspunkt( for at få os til at forsvinde):” Kom igen om en god times tid, så må vi set på det”. Efter en god time fandt jeg receptionschefen på inspektionsrunde i køkkenregionerne og han kunne huske, at vi skulle komme igen. I et så stort rederi som Anek er der, som så mange andre steder, principper for alt. Her var principspørgsmålet om, hvorvidt vi kunne få adgang til et dæk, hvor vi intet havde at gøre billetmæssigt set. Dette spørgsmål var for stort til at chefen selv kunne afgøre det, så på vejen hen til receptionen kom hans overordnede tilfældigt forbi. Chefen indviede ham i den principielle sag, og Chefens chef med 4 guldstriber kastede et par blikke på os og kom frem til, at i denne konkrete sag kunne det godt lade sig gøre. Lettede var vi. Afleverede et pas og fik det eftertragtede magnetkort til døren.
Glade sov vi så i bilen i to nætter siddende ubekvemt oprejst og med elefantfødder i fire efterfølgende døgn. Jo, det er noget, man ikke lige glemmer. Og vi kunne selvfølgelig bare have lagt os vandret et eller andet sted på båden, som alle de andre uden kahyt. Men fint skulle det være.

Vel ankommet til Patras om morgenen kørte vi til Milina, hvor vi gjorde holdt ved Dimos campingplads. Der var ingen gæster. Men det var frokosttid. Vi blev her budt på grillstegte sardiner og andet godt i det græske køkken. Efterret bestod af æblestykker med kanel og syltetøj. 
Vi havde jo sovet elendigt, men den nye båd skulle jo i vandet. Det kom den så, og vel ankommen til Petraki, så vi at vi havde glemt at lukke døren til stuen i det store hus. Så man kunne kigge direkte på alle de ting, vi havde stuvet ind sidste efterår.

Vi sagde begge to,at vi ikke kunne huske, hvordan det hele hang sammen og hvad der var årsag til dette kolossale svigt. Der var ikke stjålet noget. Og måske var det, fordi der foruden dørene er et kæmpe jerngitter, som var låst. Under stor søvnighed lykkedes det os at få lys, vand og sengeplads. Det blev til en dejlig lang søvn den første nat i Petraki.

Endelig hjemme igen.

Fulingen

Fulingen er navnet på en båd, som Mette og jeg har kendt i årevis. Den er for tiden strandet i bugten Vathoudi ved Panukla/Sunsail.
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Den har altid fascineret os. Som I ved, findes der store og små både. Der er kønne og grimme både, og der er både med mange former beregnet til alskens formål. Fulingen er helt åbenbart en lille sejlbåd til det kystnære farvand.
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Den hedder jo ikke Fulingen i virkeligheden. Det var bare et øgenavn, vi gav den, første gang vi stødte på den. Det var for 10-12 år siden. Da ungerne ikke længere var med til Grækenland, så sov vi ombord i vores Flipper motorbåd. Om dagen havde vi ankret op udenfor Dimos campingplads, men de fleste aftener lettede vi anker omkring solnedgang og sejlede ned i Vathoudi bay. Det var en sejltur på 5 minutter. Her lå vi så som nabo til Fulingen og beundrede hendes linier. Aften efter aften. Godt nok var det vores nabo, men der var mange andre både, som lå for svaj i bugten. Men Fulingen var det konstante samtale emne.

Hvornår kom ejeren? Har han selv bygget den? Hvad er tanken med de to master uden bomme? Er den født med det bovspryd? Eller er det en efterrationalisering? Hvorfor sejler han aldrig i den? Hvorfor foretrækker mågerne at skide på Fulingen fra toppen af de to såkaldte master i højere grad end fra andre master i nabolaget?

Ja, vi fantaserede om de togter, dens ejermand(inde) planlagde men aldrig udførte. 

Næste år havde vi selvfølgelig glemt alt om Fulingen, indtil vi så den igen. Århhh, hjemme igen. Alt er ved det gamle. Men så var det altså i år, at der var en udvikling i sagen. Fulingen var grundstødt. Ingen havde fundet det for godt at hjælpe den stakkels dame til et bedre liv. Måske også fordi det var svært at få øjnene væk fra den langhårede begroning af skrovet, som nu ved grundstødningen var blevet synligt. Så synligt, at et første øjekast ikke kunne afgøre, hvad der var båd, og hvad der var klipper og begroning.
Kigger man efter på billedet, kan man se en slags tredje mast stikke op mellem de to master. Det er dog en anordning til at bringe Fulingen tilbage til sin vante plads. En halvsolid bjælke med liner omkring skrovet, klar til et løft. Et løft som formentlig vil koste mere end at købe en tilsvarende god båd for.

Men drømmene fortsætter. Drømmen om den perfekte sejltur den perfekte dag med det perfekte selskab. Og ejeren kan ikke tåle, at hans drøm lider skibbrud. Derfor skal den bjærges. Du kender det selv. Vi har alle vores Fuling.

For resten vidste du, at Fuling på svensk betyder noget i retning af grimrian? Men hvor u’et udtales som y. Vi har dog altid udtalt det på dansk for at få det til at være neutralt. Men altid med den underforståede svenske mening.  
Fortøjningsbøjen til Lady M

Denne ”never ending story” om vores ankringsproblemer fortsætter også i år. Sidste år kunne vi berette om de 1100 kg ankerkæde og 3 ankre som en lokal fisker fik i sit net. Hvilket uheld for ham, men også for os. Vi har siden erfaret, at den kendte tyve- familie i området her hedder Salamoura. Det klinger godt, når man udtaler det, men hernede er det et lokalt skældsord.

Resultatet var, at vi hele sidste sæson måtte udlægge anker i bugten, hver gang vi ankom til Petraki. Hvilket dog heller ikke var så besværligt. Men bugten er ikke så bred, og bunden falder hurtigt over mod Alatas. Derfor havde jeg udlagt en hjælpebøje med ekstrakæde og to ankre fra Lady M. Men hver gang vi skulle sejle, så tog det en rum tid at få viklet de to ankersystemer ud fra hinanden. Ofte til følge at en eller anden skulle i vandet for at få det hele til at løse sig. Nogle gange lignede det en gordisk knude gjort af galvaniseret ankerkæde. Så behovet for en ”mooring”, eller på dansk en fortøjningsbøje, er der stadig.
Vi fortalte også at Takis (Sherlock Holmes) blev stærkt ophidset over, at vores fortøjningsbøje var stjålet, så han tilbød at lave en af beton. Hvilket dog egentlig er forbudt. Dog var han sikker på, at det ikke kunne ske i 2005. Nu er det 2006, og vi må se, hvad han nu mener.

Vi har i vinters besøgt familien Fritsch (Tilman og Ute) i Heiligenhafen på vej hjem fra Düsseldorf. Tilman er kunstmaler og har bygget de fleste af husene i Petraki.Han er Mr. Petraki. Han blev præsenteret i Petraki News nr 3 som Narkokureren fra Petraki. En historie, som han selv elsker at fortælle. I det hele taget elsker han at fortælle. Tilmans passion/skæbne her i livet er beton, hvilket formentlig fik ham til at forslå allerede i 2005, at han gerne ville hjælpe med at lave en mooring. Hans gode fortæller evner kunne da også fremmale mange sjove projekter. Såsom at fylde beton i nogle gamle både, bugsere dem ud på ret plads, og så sænke dem. Voila. Vi havde forstået på hans kone Ute, at han havde svært ved at sige nej, når andre bad om hjælp, men med mooringsprojektet var han selv meget aktiv.
Da vi så ankom til Petraki i år, så varede det ikke længe, inden han igen begyndte at fable om enorme betonklodser. En fascination, som jeg endnu ikke deler. Men i Petraki har der nu i lang tid kun været familierne Mikkelsen og Fritsch. Vi har derfor været en del sammen, og et standard emne har været denne betonklods. Hvor stor skulle den være, etc. Jeg var tilbageholdende med projektet. Bl. andet fordi jeg ikke mente, at vi kunne gøre noget til gengæld.

Jeg sagde dog ja til projektet, da Tilman foreslog, at vi skulle involvere Salamoura i løsningen. 
Han havde allerede besøgt Salamoura og talt med ham om, hvor ærgerligt det var, at han havde fået ødelagt sine net af vores ankre. ”Egentlig skulle du jo forlange en erstatning af danskerne for de skader, som ankrene har forårsaget”. Det mente Salamoura var helt rigtigt, og Tilman forsatte: ” Du må forstå, at danskerne er kede af, at ankrene er væk. De vil sikkert godt betale dig for skaderne på nettet mod at få ankrene tilbage”. Salamoura svarede:” Jo, men jeg ved ikke, hvad drengene har gjort af grejet”. Så ankrene får vi næppe tilbage. Men så kommer Tilmans kneb:” Jens, vi støber klodsen på jeres anløbsbro, vælter den i vandet, og får Salamoura til at slæbe den ud til sin rette plads.” Det var her, jeg syntes, at ringen var sluttet. Og tilmed en god historie. Tyven hjælper sit offer.
Der gik så nogle dage, hvor jeg glædede mig over denne løsning, indtil Tilman sagde, at det var en dårlig løsning, bl. a. fordi vi så skulle spise i Salamouras restaurant og spise hans gamle fisk. Jeg accepterede hans forklaring og lyttede til hans næste forslag: ” Vi tager 3 joller, lægger nogle brædder på tværs, og bygger så formen til betonklodsen derpå. Så bugserer vi bådene til det korrekte sted, og tager bundproppen af den ene af sidebådene”. 
På det tidspunkt havde jeg sagt ja, og jeg havde allerede fundet noget, jeg kunne hjælpe ham med, nemlig hans elektriske installation, som for år tilbage havde fungeret optimalt. Så jeg hørte mig selv sige til Tilman: ” Det lyder som et sjovt projekt”. Og derefter gik vi i gang. Tilman mente, at ethvert godt projekt rummer en vis risiko for fiasko. Det kunne jeg kun være enig i, og det blev aftalt, at både succes og fiasko skulle fejres på Climax. Med den tilføjelse, at fiasko skulle fejres mere.
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Tilman taler jo græsk og en masse andre sprog. Desuden vidste han, at svogeren til hende den pæne i købmandsforretningen ved siden af bageren solgte sand, sten og cement. Han ringede og bestilte, og 3 dage efter blev tingene leveret i 25 kg sække (vi er jo blevet ældre) på stranden, hvor Sunsail bådene har vinterly. Selvom der var overraskende mange sække, så lykkedes det såmænd at få det hele hentet i to omgange. Alle sækkene blev stablet op ovenpå søjlerne på vores anløbsbro. ”Jeg tror at de har brugt for lidt cement i denne bro”, udbrød Tilman, da han vurderede, hvor vi kunne stable vores last.

[image: image5.jpg]



[image: image6.jpg]


Det viste sig hurtigt, at Tilmans metode var at undgå at betale for noget, med mindre det var helt uomgængeligt. Han klagede over, at vi havde købt nye søm i Argalasti, og holdt først kæft, da vi fortalte at vi fik 1 kg søm for 1€. Vi fortalte ham dog ikke, at vi havde betalt 25€ for plastic til afdækning. 
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Næste dag gik vi i gang med at finde både til projektet. Vores ”Skidtfisk” var oplagt som midterbåd pga. sit højere fribord, og sultent gennemgik vi de joller, som lå ved stranden nedenfor vores hus. ”Den der er Juuls jolle”, sagde jeg. Den var ellers velegnet, men med tanke på Tilmans anstrengte forhold til familien Wonners svarede han:” Nej, vi må finde en anden”. Hvad med den gamle båd til skrald? Jo, den kunne vi godt tage, men der var et lille hul i skrovet, og betonklodsen skulle være mindst 5 dage oven vande. ” Nu ved jeg det”, sagde Tilman. ”Der ligger to joller ovre bag Ingrids hus. De er perfekte”. Vi sejlede så derover, og Tilman kom i tanke om, at denne bådebro for år tilbage havde fået ny bræddebelægning. De gamle mørnede planker stod op ad et oliventræ og ventede på et formål. ” Har du set det, Jens! Lige hvad vi mangler”. Så lagde vi disse tomme-tykke brædder ud i terrænet, vendte jollerne og brugte brædderne som sveller for transport ned til vandet. Ved siden af en af bådene faldt Tilman i græsset, bandede og fandt ud af  at her lå et perfekt jerngitter til brug i støbeprocessen. Den græske vegetation havde efter et antal år dækket det hele med blomster, og de kendte græske krydderurte- planter. 
”Naturen er med os”, kvidrede han, mens vi bugserede de to joller og de mørnede brædder over til vores strand. Til al held var der to gode planker imellem, som tilhørte Karl, hvis jolle vi også lånte. Jeg fik så et halvtimes foredrag om hans forhold til Karl, og specielt om Karls forhold til kvinder. Summa summarum. Karls båd var indrulleret i vores armada. Tilman begyndte at bygge, og jeg hentede alt, hvad vi havde af planker. Bl. andet havde Bertram efterladt et par gode gangplanker sidste år. De kom til at spille en central rolle. Der var også en masse gammelt rustent vinkeljern omme bag Lillehuset. ”Perfekt til armering”, var Tilmans dom.
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Samtidig med byggeprocessen gik vi i gang med at regne på, hvor mange både vi behøvede. Reelt set havde vi planker til to både, men mente at behøve 3. Med en tommestok og lidt hovedregning kom vi frem til at klodsens mål 120x120x50cm ville veje omkring 2 tons. Fordelt på 3 både i et eller andet forhold. Tilman havde noget gammelt træ, som han ved et tilfælde ikke havde brændt. Det udgjorde basis for selve formen.

Da dagen var omme havde projektet nu en ganske konkret form. Mette og jeg havde diskuteret, hvem der var ansvarlig, og jeg havde  flere gange hørt Tilman sige, at jeg var chef for projektet. Var det en form for ansvarsflugt? Burde vi få den slags afklaret, så projektet ikke havnede mellem to stole?  [fortsættes]


Lidt om vores projekter
Et af månedens højdepunkter var at modtage vaskemaskine, køleskab og komfur, som vi havde bestilt i Volos. Hjemmefra var alt forberedt nøje. Vi havde købt en ekstra generator på Düsseldorf messen, og dermed var det muligt at indfri løftet fra julen til Mette om en vaskemaskine i Petraki. Forskning i vaskemaskinens reaktive effekt skulle nu stå sin konkrete prøve. Kunne i øvrigt de to generatorer arbejde sammen på en opgave? Jo, det fik vi testet i starten, da det varme vand forsvandt efter nogle dage med overskyet vejr. Ligesom hjemme har vores solvarmeanlæg nemlig et elektrisk varmeelement, som kræver mere end 1 generator. Og det fungerede strålende.
Vi fik tiltrængt hjælp af Bertram med vand og afløb til vaskemaskinen. Siger  iøvrigt ”Græsk føring” dig noget? Hvis ikke så se definitionen på billedet. Vandledningen kommer oppe fra venstre i en sløv bue ned til det sted, hvor den grønne afløbsslange starter sit bugtede forløb.



Ud over de daglige gøremål som bådtransport af fødevarer og skrald, tilberedning af lækre måltider (Mette), strandrensning osv., har vi klaret/i gang med flg. projekter nævnt i vild forvirring:

· Pakket ud og gjort Petraki beboelig

· Ny skidtfisk malet 5 gange med epoxy og 2 gange bundmaling samt søsætning.
· Søsætning af gamle skidtfisk. 

· Slået græs.

· Installeret el til komfur(ovn) samt vaskemaskine.

· Installeret bruseforhæng ved bad.

· Installeret udendørs bruser

· Malet dørene i begge huse.

· Ordnet bede.

· Klippet Nerier.

· Renset fliser med trykspuler (nu som nye!)

· Polering af Lady M
· Rensning og indsæbning af alt teak
· Polering af rustfrit ombord.

· Sværte på gitre udenpå huset
· TV monteret i owners cabin.

· Propel ordnet.

· Stillads opstillet omkring Lady M

· Bovprojekt startet.

· Forstærkning af bovbeslag foretaget i Volos hos Nico.

· Mange mails ang. brændeovns indsats til pejsen.

· Ordnet Tilman og Utes el, så det fungerer hver dag(aften).

· Malet småborde.

· Opsat nye spots i køkken.

· Fjernet mur i køkken 

· Opsat plade i køkken over gasflaskerne.

Mere om nogle af disse ting næste gang. 

Kort fortalt:


Det er helt sikkert sommer


Troede, at vi havde købt Magdas grund.


Har mødt Walter fra Østrig som for 30 år siden rejste med traktor( 20km/time) til Horton fra Linz med Træcampingvogn på slæb incl. sprossede vinduer.


Perfekt Musaka i den nye elektriske ovn


Masser af gode timer sammen med Tilman og Ute.


Vi glæder os over varmt vand og vaskemaskine.
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Omladning af cement,sand og sten ved Koukuleika





Mon Elke og Paul bliver færdig med deres teakdæk (naboer på værft)?


Bliver vi færdige til at sejle på ferie den 15 juni?


Kommer der yderligere tilmeldinger til Petraki i år?











Mette fordyber sig i vandliner





Platformen over de tre både tager sin begyndelse











Cement og sand i Skidtfisken på vej mod Petraki











Støbeform og armeringsjern klargøres




















Dobbelt generator installation 





Det gode skib Fulingen på grund ved Vathoudi bay.
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